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DISCOVER I LEASEPLAN 3

Editorial
Aγαπητοί Αναγνώστες, 

Ο χειμώνας είναι προ των πυλών και οι εξελίξεις τρέχουν σε όλα τα επίπεδα. Κοινωνικά, πολιτικά, οι-
κονομικά. Η LeasePlan είναι εδώ, με συνέπεια και συγκρότηση, συνεχίζει το έργο της στηρίζοντας
τους πελάτες της και δημιουργώντας νέα προϊόντα για να προλάβει τις ανάγκες τους. 

Το χειμερινό Discover LeasePlan που κρατάτε στα χέρια σας περιλαμβάνει όλες τις εξελίξεις στο χώρο
του αυτοκινήτου, αλλά και τις δραστηριότητες που κάνουν τη LeasePlan πρωτοπόρο στον τομέα της. 

Η πιο σημαντική παγκόσμια έκθεση αυτοκινήτου της περιόδου που διανύσαμε ήταν αυτή της Φρανκφούρτης. Σας παρου-
σιάζουμε όλα τα νέα μοντέλα και τις τεχνολογίες που τα συνοδεύουν και οριοθετούν την απαρχή μιας νέας εποχής για την
αυτοκίνηση.

Όπως νέα εποχή ξεκινάει στην ελληνική αγορά και με την άφιξη του δημοφιλούς νέου Toyota Yaris που αναμένεται να
ταρακουνήσει τους αντιπάλους του. Εμείς το τοποθετούμε απέναντι στους βασικούς ανταγωνιστές του, Opel Corsa, VW
Polo, Ford Fiesta και Renault Clio και ανακαλύπτουμε πώς έχει επηρεάσει τις ισορροπίες της κατηγορίας. 

Στο κεφάλαιο Tech Plan ανακαλύπτουμε τη νέα γενιά συστημάτων infotainment που δίνουν τη δυνατότητα στον οδηγό
να επικοινωνεί σε πραγματικό χρόνο με το αυτοκίνητό του από μακριά μέσα από το κινητό του. Παράλληλα, στην ενό-
τητα Safe Plan επισημαίνουμε τους κινδύνους που κρύβει η λάθος χρήση των φώτων του αυτοκινήτου, σε ποικιλία οδι-
κών συγκυριών. 

Στη νέα ενότητα του τεύχους, Pro Plan, σας παραθέτουμε όλη την αλήθεια για τη μακροχρόνια μίσθωση των επαγγελματι-
κών που μόλις θεσπίστηκε και στη χώρα μας. Για το LCV Leasing μας μιλάει ο πλέον αρμόδιος, κ. Στέφανος Φακιόλας
LCV Supervisor LeasePlan Hellas. 

Στο Latest Plan μαθαίνουμε τα νέα από τις τελευταίες δραστηριότητες της εταιρείας, όπως αυτή της συμφωνίας επέκτασης
των δραστηριοτήτων της στη Β. Ελλάδα.

Στο Inside Plan μιλάμε με έναν εκ των "αφανών ηρώων" του τμήματος Μηχανογράφησης της εταιρείας, τον συνάδελφο
Λευτέρη Κούλαλη, System & Security Administrator. 

Τέλος, σας προσκαλούμε να περάσετε δημιουργικά και ξεχωριστά στα Ιωάννινα, που αναδεικνύονται σε μοναδικό χειμερινό
προορισμό για όλα τα γούστα.

Καλό χειμώνα,  

Φίλιππος Ζαγοριανάκος 
Διευθύνων Σύμβουλος 
LeasePlan Hellas 

Discover LeasePlan W I N T E R

Επιμέλεια έκδοσης: Χρήστος Σκιρδής 
Σχεδιασμός εντύπου: GARAMONDdesign
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Όλες οι εκδόσεις του A5 (Sportback, Coupé, Cabriolet και S5) αναμένονται με αλλαγές σε κινητή-
ρες, τετρακίνηση, συστήματα infotainment και εφαρμογές ασφάλειας. Οι αισθητικές αλλαγές είναι
αμελητέες για να μη χαλάσουν το πολύ όμορφο αμάξωμα, ενώ οι χρωματικές επιλογές φτάνουν τις
16. Όσον αφορά στα μοτέρ τη βάση αποτελεί ο 1,8 TFSI των 170 ίππων, ενώ όλα τα υπόλοιπα σύνολα
με τεχνολογία άμεσου ψεκασμού και σε συνδυασμό με σύστημα start&stop, αλλά και με το νέο ηλε-
κτρομηχανικό τιμόνι, έχουν περιορίσει την μέση κατανάλωσή τους μέχρι και κατά 22%. Οι τετρακί-
νητες εκδόσεις διατίθενται προαιρετικά με σπορ διαφορικό, ενώ τα συστήματα ψυχαγωγίας
προσφέρουν μέχρι και σύνδεση στο internet. Τέλος, το A5 Sportback διατίθεται πλέον ως 5θέσιο. 

NEW PLAN
Audi A5 ΜΥ 2012 

Μazda CX-5
Πρόκειται για το εντελώς νέο μεσαίο SUV της Mazda. Tο
CX-5 έχει εντυπωσιακή εμφάνιση, compact διαστάσεις
και σημαντικές τεχνολογικές καινοτομίες, όπως οι  εφαρ-
μογές της τεχνολογίας SKYACTIV σε κινητήρες, κιβώτιο
και αμάξωμα, που υπόσχονται αυξημένες επιδόσεις και
προφίλ φιλικό προς το περιβάλλον. Αιχμή του δόρατος οι
κινητήρες, ένας diesel 2,2 λίτρων και ένας 2λιτρος βεν-
ζίνης, χαρακτηριστικό των οποίων είναι η πολύ αυξη-
μένη σχέση συμπίεσης που φτάνει το 14:1. και η οποία
καταφέρνει να ρίξει τις εκπομπές ρύπων κάτω από τα
120 γρ./χλμ.

Mercedes B-Class 

4 WINTER 2011

Ο αντικαταστάτης της ιδιαίτερης B-Class της Mer-
cedes είναι έτοιμος. Από τις διαστάσεις του, μόνο
το ύψος έχει περιοριστεί σε σχέση με την πρώτη
γενιά, έτσι ώστε το αποτέλεσμα να δείχνει πιο
σπορτίφ και να είναι άκρως αεροδυναμικό με το
συντελεστή να φτάνει το εξαιρετικό 0,24 (με το
πακέτο ECO Technology). Στον τομέα της πρακτι-
κότητας η νέα B-Class, διαθέτει πίσω καθίσματα
που σύρονται (σύστημα EASY-VARIO-PLUS) και
χώρο αποσκευών από 488 έως 666 λίτρα. Κάτω
από το καπό τη σκυτάλη παίρνουν τα σύνολα βεν-
ζίνης με τεχνολογία άμεσου ψεκασμού 3ης γενιάς
και τούρμπο. Έτσι η B180 με χωρητικότητα 1,6
λίτρα έχει απόδοση 122 ίππων και 200 Nm ροπής,
ενώ η 1.600άρα B200 με 156 ίππους έχει 250 Nm
ροπής, που και στις δύο περιπτώσεις αποδίδονται
από τις 1.250 σ.α.λ. Η νέα B-Class για πρώτη
φορά χρησιμοποιεί το αυτόματο κιβώτιο διπλού
συμπλέκτη 7G-DCT το οποίο συνδυάζεται με
start&stop, εκτός από το χειροκίνητο 6 σχέσεων.
Στον τομέα της τεχνολογίας άνεσης και ασφά-
λειας το νέο μοντέλο επωφελείται όλων των
εφαρμογών που γνωρίζουμε από τα μεγαλύτερα
μοντέλα της γκάμας (Attention Assist, Adaptive
Headlamp Assist, Blind Spot Assist/Lane Keeping
Assist, Speed Limit Assist , Active Parking Assist,
PRE-SAFE) πολλές από τις οποίες τοποθετούνται
για πρώτη φορά σε όχημα της κατηγορίας. 

Το σημερινό Fiat Panda, μοντέλο 2ης γενιάς, βρίσκεται στην αγορά, με μικρές αλλαγές, από το 1980.
Το νέο μοντέλο, που αναμένουμε στις αρχές του 20        12 έχει το δύσκολο έργο να αντικαταστήσει το
μοντέλο με τις περισσότερες πωλήσεις στην κατηγορία του (Ελλάδα). Αυτό βασίζεται σε νέα πλατ-
φόρμα, αυτή που φιλοξενεί και το νέο Lancia Y, ενώ το σχεδιασμό του έχει αναλάβει ο υπεύθυνος
για το επιτυχημένο Fiat 500. To νέο Panda διατίθεται σε 5θυρο αμάξωμα, ενώ οι διαστάσεις του
είναι αισθητά αυξημένες, με το μήκος να φτάνει, πλέον, τα 3,65 μέτρα, ενώ το αυξημένο πλάτος,
μπορεί να εξασφαλίσει μεγαλύτερη άνεση σε έναν τρίτο πίσω επιβάτη, με το πίσω κάθισμα να μπο-
ρεί να συρθεί κατά μήκος. Το νέο Panda στην αρχή της καριέρας του διατίθεται και με τον κινητήρα
TwinAir των 85 ίππων, ενώ στο μέλλον θα δούμε και εκδοχή βενζίνης/μεθανίου του TwinAir, αλλά
και μία βενζίνης/LPG. Αξίζει να σημειωθεί ότι στον εξοπλισμό 
ασφαλείας θα προστεθεί ένα καινοτόμο 
σύστημα φρένων που ανιχνεύει 
εμπόδια και ακινητοποιεί 
μόνο του το όχημα. 

Fiat Panda 
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Η νέα BMW 3 είναι το νέο σημείο αναφοράς της
βαυαρικής εταιρείας. Έχει νέα, πιο δυναμική αι-
σθητική, ενώ έχει μεγαλώσει σημαντικά σε δια-
στάσεις, με το μήκος να έχει “πάρει” 93 χλστ.,
το μεταξόνιο να έχει μεγαλώσει κατά 5 πόντους,
και τα μετατρόχια να είναι πιο φαρδιά. Παράλ-
ληλα, είναι και πολύ αεροδυναμική (Cd: 0,26) με
τη BMW να δηλώνει ότι έχει προσέξει το σχε-
διασμό της “κοιλιάς” του αμαξώματος. Αναλό-
γως των εξωτερικών διαστάσεων έχουν αυξηθεί
και οι χώροι στο εσωτερικό, τη στιγμή που ο
χώρος αποσκευών φτάνει τα 480 λίτρα. Από
μέσα δε λείπει η κορυφαία ποιότητα κατα-
σκευής, αλλά και ο πλούσιος τεχνολογικός εξο-
πλισμός. Σημεία αναφοράς το έγχρωμο head up
display και η πανοραμική άποψη του αυτοκινή-
του από τις περιφερειακές κάμερες. Κάτω από
το καπό όλα τα σύνολα είναι τούρμπο, ενώ μέχρι
την άφιξη της 1,6 TwinPower turbo, εσείς μπο-
ρείτε να παραγγείλετε είτε την 2λιτρη 328i των
245 ίππων, είτε την 3λιτρη 6κύλινδρη σε σειρά
335i των 306 ίππων. Σε κάθε περίπτωση το Eco
Start&Stop φροντίζει για την χαμηλή κατανά-
λωση, που μπορεί κατέβει περισσότερο με το
8άρι αυτόματο κιβώτιο διπλού συμπλέκτη που
συνδυάζεται με όλους τους κινητήρες, μεταξύ
των οποίων, και ο 2λιτρος diesel. 

VW up!
Το νέο μίνι μοντέλο της Volkswagen είναι ουσιαστικά ο μακρινός απόγονος του Lupo και ο αντικαταστά-
της του Fox. Έχει μήκος 3,54 μέτρων και χώρο αποσκευών 251 λίτρων, που όμως με την αναδίπλωση των
πίσω καθισμάτων μπορούν να φτάσουν τα 951. O βασικός κινητήρας του είναι 1 λίτρου 3κύλινδρος με
δύο εκδόσεις ιπποδύναμης, 60 και 75 ίππων, ενώ η μέση κατανάλωσή του είναι 4,2 και 4,3 λτ./100 χλμ.
αντίστοιχα, λόγω της τεχνολογίας BlueMotion, που, εκτός των άλλων, περιλαμβάνει σύστημα start&stop
(οι εκπομπές CO2 και για τους δύο κινητήρες βενζίνης είναι κάτω από 100 γρ./χλμ.). Αργότερα θα υπάρ-
ξει και έκδοση με φυσικό αέριο και απόδοση 68 ίππων, με εκπομπές ρύπων CO2 που δεν θα ξεπερνάν
τα 86 γρ./χλμ. για την κανονική έκδοση και τα 79 γρ./χλμ. για την έκδοση BlueMotion. Τέλος, η ηλε-
κτροκίνητη έκδοση θα παρουσιαστεί το 2013. Αξίζει να σημειωθεί ότι με την παρουσίαση του μοντέλου
εμφανίστηκαν συνολικά 7 παραλλαγές, μεταξύ των οποίων εκδόσεις κάμπριο και buggy. 

Porsche 911
Στη Φρανκφούρτη η Porsche παρουσίασε τη νέα
γενιά της θρυλικής 911. Με εμφάνιση ελαφρά δια-
φοροποιημένη από τα παλαιότερα μοντέλα, αλλά
πάντα αναγνωρίσιμη, η νέα 911 έχει 10 πόντους
μακρύτερο μεταξόνιο, μειωμένο ύψος και φαρ-
δύτερο εμπρός μετατρόχιο. Το αμάξωμα της είναι
κατασκευασμένο από αλουμίνιο, με αποτέλεσμα
μια δίαιτα της τάξης των 45 κιλών. Το εσωτερικό
της είναι εμπνευσμένο από την Carrera GT με τη
μίζα να βρίσκεται, όπως πάντα, στα αριστερά του
τιμονιού. Σύμφωνα με την Porsche όλες οι εκδό-
σεις έχουν κατανάλωση κάτω από 10 λτ./100 χλμ.,
ενώ οι εκπομπές ρύπων έχουν μειωθεί έως και
κατά 16% σε σχέση με την προηγούμενη γενιά.
Αυτό προκύπτει από τη χρήση συστήματος
start&stop, αλλά και από τα νέα κιβώτια ταχυτή-
των. Σε αυτόν τον τομέα, εκτός από το γνωστό,
πλέον, αυτόματο 7τάχυτο PDK διπλού συμπλέκτη,
υπάρχει η παγκόσμια πρώτη τοποθέτηση χειροκί-
νητου κιβωτίου 7 σχέσεων. Κάτω από το καπό, η
“βασική” Carrera, χρησιμοποιεί τον boxer των 3,4
λίτρων που αποδίδει 350 ίππους (8,2 λ./100 χλμ.
με PDK), ενώ η Carrera S ανεβαίνει στα 3,8 λίτρα
και αποδίδει 400 ίππους (8,7 λ./100 χλμ. με PDK).

Toyota Prius+
Για τους οικολόγους που ασπάζονται τη χρηστι-
κότητα η Toyota παρουσίασε το Prius+  που είναι
ουσιαστικά η μακρύτερη έκδοση αμαξώματος
του γνωστού Prius. Το Prius+ διαθέτει 7θέσιο
εσωτερικό με κάθε κάθισμα να είναι πλήρως ανα-
διπλούμενο. Επί του προκειμένου το σύστημα
Hybrid Synergy Drive, περιλαμβάνει συστοιχία
μπαταριών ιόντων λιθίου, εγκατεστημένη εξ'
ολοκλήρου κάτω από τη δεύτερη σειρά καθι-
σμάτων, για να μην περιορίζει το χώρο επιβατών
ή το χώρο φόρτωσης. Όπως και στο original, το
υβριδικό σύστημα απαρτίζεται από ένα μοτέρ
βενζίνης 1,8 λίτρων που συνδυάζεται σε σειρά
με ένα ηλεκτρικό μοτέρ. 

DISCOVER I LEASEPLAN 5
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BEST PLAN
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Η άφιξη του νέου Toyota Yaris είναι σημαντική για
την Toyota, αλλά και για την ελληνική αγορά αφού
το μοντέλο διαπρέπει στην πρώτη θέση των πω-
λήσεων της ελληνικής αγοράς overall τα τελευ-
ταία χρόνια. Στη νέα, 3η γενιά του έχει υιοθετήσει
πιο δελεαστική εμφάνιση, ενώ τα βασικά του
όπλα, έναντι του ανταγωνισμού παραμένουν τα
ίδια. Η αξιοπιστία, η οικονομία, η χρηστικότητα, η
φιλικότητα στο χρήστη και η ολοκληρωμένη προ-
σέγγιση σε θέματα άνεσης και ασφάλειας. Αλλά
το Yaris δεν έχει εύκολο ανταγωνισμό. Απέναντί
του έχει το “πολύ” VW Polo με τον φοβερό TSI κι-

νητήρα και τη κορυφαία ποιότητα κατασκευής. Το
Opel Corsa είναι κλασσική περίπτωση best seller,
που δεν διακρίνεται πουθενά, αλλά τα κάνει όλα
καλά. Το Ford Fiesta αρέσει και πουλάει γιατί δεί-
χνει μοντέρνο και έχει ανάλογο ταμπεραμέντο στο
δρόμο. Τέλος, το Renault Clio είναι από τα καλύ-
τερα παραδείγματα της κατηγορίας με αίσθηση
μεγαλύτερου αυτοκινήτου στο δρόμο και στο
εσωτερικό. Τελικά, πόσο μπορεί να προκαλέσει το
νέο Yaris όλους αυτούς του παίχτες που έχουν
εξελιχθεί από τότε που το μικρό Toyota μπήκε στη
2η γενιά του;  

Όπου στη θέση του “Βασιλιά” τοποθετείστε το νέο Toyota Yaris που ήρθε
για να τελειώσει “το πάρτυ” στη δημοφιλέστερη κατηγορία της ελληνικής
αγοράς. Με αφορμή την έλευση του super δημοφιλούς ιαπωνικού μικρού,
επιχειρούμε μία συγκριτική μελέτη του πιο εμπορικού ανταγωνισμού
του, για να κατανοήσουμε πώς και γιατί θα αλλάξουν οι ισορροπίες από
την αρχή.

Το νέο Toyota Yaris απέναντι στον ανταγωνισμό

Ο Βασιλιάς πέθανε,
ζήτω ο Βασιλιάς!
> Toyota Yaris 1,33
> Ford Fiesta 1.4 
> Opel Corsa 1.4 
> Renault Clio 1,2 Tce
> VW Polo 1,2 TSI 
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Toyota Yaris 1.33

+

-

Τ Ε Χ Ν Ι Κ Α  Χ Α Ρ Α Κ Τ Η Ρ Ι Σ Τ Ι Κ Α

> Κυβισμός (κ.εκ.): 1,329

> Κύλινδροι / Βαλβίδες: 4 / 16

> Ισχύς (ίπποι / σ.α.λ.): 99 / 6.000

> Ροπή (Nm / σ.α.λ.): 125 / 4.000 

> Κιβώτιο: 6τάχυτο χειροκίνητο 

> Τελική ταχύτητα (χλμ./ώρα): 175 

> 0-100 χλμ./ώρα (δλ.): 11.7 

> Μέση κατανάλωση (λτ./100 χλμ.): 5.4

> Εκπομπές CO2 (γρ./χλμ.): 123

> Διαστάσεις Μ x Π x Υ 

(χλστ.): 3.890 x 1.700 x 1.510 

> Χώρος αποσκευών (λίτρα): 286

• Χαμηλή κατανάλωση - ρύποι

• Άνεση ανάρτησης - ποιότητα κύλισης 

• Εξοπλισμός παθητικής ασφαλείας

• Έλλειψη χρηστικών εφαρμογών 

στο εσωτερικό

• Μέτριες επιδόσεις

• Μέτρια θέση οδήγησης
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Το πρώτο πράγμα που σου κάνει εντύπωση στο νέο
Yaris, 3ης γενιάς, είναι η εμφάνισή του. Γεγονός ιδιαί-
τερα σημαντικό αν αναλογιστεί κανείς ότι στην προ-
ηγούμενη γενιά του έχασε τελείως το πλεονέκτημα
του πρωτοποριακού σχεδιασμού που μας σύστησε η
σχεδίαση του Σωτήρη Κωβού στην πρώτη γενιά του
μοντέλου. Το δεύτερο σημαντικό είναι ότι το Yaris με-
γάλωσε κατά 10 ολόκληρα εκατοστά, διατηρώντας, πα-
ρόλα αυτά το μήκος του κάτω από τα 4 μέτρα που
ασπάζονται πολλοί σύγχρονοι εκπρόσωποι της κατη-
γορίας, παραμένοντας και το πιο σουλουπωμένο από
τα μοντέλα της παρουσίασης. Το τρίτο πράγμα στο
οποίο διαφέρει ριζικά από το προϋπάρχον μοντέλο
είναι ότι στο εσωτερικό του εγκαταλείφθηκε η λογική
“βάζω αποθηκευτικούς χώρους μέχρι εκεί που φτάνει
το μάτι”, για μια πιο συμβατική και λιγότερο χρηστική
σχεδίαση. Και να φανταστεί κανείς ότι αυτό το διαχώ-
ριζε ξεκάθαρα από τον ανταγωνισμό. Επίσης εκεί μέσα
εγκαταλείφθηκε και το συρόμενο πίσω κάθισμα για
έναν αρκετά μεγάλο χώρο αποσκευών. Αυτές είναι οι
εμφανείς αλλαγές. Όπως εμφανές ότι η απτή ποιότητα
των υλικών στο εσωτερικό έχει αναβαθμιστεί, ότι μέσα
βρίσκει κανείς μοντέρνες πινελιές, όπως η πανοραμική
ηλιοροφή ή το σύγχρονο σύστημα infotainment που
τα περιλαμβάνει όλα. Από bluetooth, μέχρι κάμερα

οπισθοπορείας και από navi, μέχρι αναγνώριση iPod.
Βελτιωμένοι είναι και οι χώροι για 4 ενήλικες, ενώ το
επίπεδο δάπεδο δίνει ένα επιπλέον αέρα ευρυχωρίας.
Κατά τα λοιπά, η εργονομία παραμένει προσιτή και η
θέση οδήγησης αρκετά ρυθμίσιμη. 
Χωρίς να ασπάζεται φοβερές καινοτομίες στην ανάρ-
τηση, το νέο μοντέλο επιδεικνύει ταλέντο στην ποιότητα
κύλισης, ενώ δείχνει σίγουρο και φιλικό σε ποικιλία οδι-
κών συνθηκών. Στα συν η ηχομόνωση, το τιμόνι με την
καλύτερη, από το παρελθόν, αίσθηση, αλλά και η προ-
σφερόμενη άνεση από την ανάρτηση και τα καθίσματα. 
Εκπλήξεις δεν υπάρχουν ούτε κάτω από το καπό, με τον
γνωστό κινητήρα 1,33, να ασπάζεται τη φιλοσοφία Opti-
mal Drive, για εξοικονόμηση ενέργειας, χωρίς ιδιαίτε-
ρες αξιώσεις στις επιδόσεις. Σε συνδυασμό με το,
παραδοσιακά μακρύ σε κλιμάκωση, 6άρι χειροκίνητο κι-
βώτιο, το νέο μοντέλο προσφέρει επιδόσεις κοντά στο
μέσον όρο της κατηγορίας, αλλά και τη χαμηλότερη κα-
τανάλωση και εκπομπές ρύπων από τα περισσότερα,
mainstream, παραδείγματα της κατηγορίας. 
Αυτό, σε συνδυασμό με την προσεγμένη παθητική
ασφάλεια που συνοδεύεται από στάνταρ 7 αερόσακους
και στάνταρ ESP, του προσφέρουν αρκετά πλεονεκτή-
ματα έναντι του ανταγωνισμού για να συνεχίσει τη νι-
κηφόρα πορεία του.
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Ford Fiesta 1.4

+

-

Η μέχρι σήμερα εμπορική πορεία του Ford Fiesta
στην ελληνική αγορά αποδεικνύει ότι η Ford έχει
κάνει περισσότερη δουλειά ουσίας, από ό,τι αφή-
νει να εννοηθεί η εντυπωσιακή εμφάνιση. Είναι
αλήθεια, βέβαια, ότι από τότε που η Ford μας σύ-
στησε το kinetic design τα αποτελέσματα είναι του-
λάχιστον εντυπωσιακά. Αλλά το Fiesta παραμένει
ακόμα το καλύτερο και μάλιστα με διαστάσεις που
παραμένουν αστικές. 
Εξίσου εντυπωσιακό και διαφορετικό είναι και το
εσωτερικό. Τα υλικά και η συναρμογή μπορεί να μην
είναι κορυφαία, ενώ μερικές εργονομικές επιλογές,
όπως η οθόνη και τα χειριστήρια του συστήματος in-
fotainment, μπορεί να χρήζουν αναθεώρησης, αλλά
το αποτέλεσμα καταφέρνει να δείχνει φρέσκο και ξε-
χωριστό. Ωστόσο από το εσωτερικό θα περίμενε κα-
νείς κάτι παραπάνω σε χώρους, αφού αυτοί για τα
πόδια των πίσω επιβατών είναι από τους μικρότε-
ρους της κατηγορίας. Προφανώς, τα 295 λίτρα του
χώρου αποσκευών έχουν το κόστος τους.
Πάντως η φήμη του Fiesta «χτίστηκε» πάνω στην
οδική συμπεριφορά και το Fiesta διακρίνεται για

τον ολοκληρωμένο χαρακτήρα του στο δρόμο, που,
υπό περιπτώσεις, μπορεί να γίνει και διασκεδαστι-
κός. Εκείνο που θα εκτιμηθεί πάνω του είναι η άνεση
που προσφέρει σε ποικιλία συνθηκών, η ευθυβολία
του στον ανοιχτό δρόμο, αλλά και η στιβαρότητα του
πλαισίου. Αντιθέτως, το ηλεκτρικό τιμόνι έχει χάσει
την αμεσότητα του παρελθόντος, αν και παραμένει
από τα καλύτερα της κατηγορίας. 
Κάτω από το καπό, το ότι η Ford υπολείπεται του
ανταγωνισμού σε σύγχρονους κινητήρες, στην κα-
τηγορία του Fiesta 1.4 δεν αποτελεί κατ’ ανάγκη μει-
ονέκτημα. Οι 96 ίπποι του 16βάλβιδου συνόλου τα
καταφέρνουν μια χαρά σε επιταχύνσεις και ρεπρίζ,
χωρίς να κάνουν πολύ θόρυβο και χωρίς να καίνε
πολύ. Για την ακρίβεια η κατανάλωση των 5,8 λ./100
χλμ. είναι από τις καλύτερες της κατηγορίας, αν και,
πλέον, οι εκπομπές CO2 έχουν αρχίσει να... δείχνουν
τα χρόνια τους. Έτσι μαζί με τον προσεγμένο εξοπλι-
σμό άνεσης και ασφάλειας, αλλά και τα 5 αστέρια των
crash test, το Fiesta δείχνει να έχει πιάσει το σωστό
παλμό της εποχής, γεγονός που εξαργυρώνεται και
στην προτίμηση που του δείχνει ο κόσμος. 

Τ Ε Χ Ν Ι Κ Α  Χ Α Ρ Α Κ Τ Η Ρ Ι Σ Τ Ι Κ Α

> Κυβισμός (κ.εκ.): 1,388

> Κύλινδροι / Βαλβίδες: 4 / 16

> Ισχύς (ίπποι / σ.α.λ.): 96 / 5.750

> Ροπή (Nm / σ.α.λ.): 128 / 4.200 

> Κιβώτιο: 5τάχυτο χειροκίνητο 

> Τελική ταχύτητα (χλμ./ώρα): 175 

> 0-100 χλμ./ώρα (δλ.): 12.2 

> Μέση κατανάλωση (λτ./100 χλμ.): 5.8

> Εκπομπές CO2 (γρ./χλμ.): 133

> Διαστάσεις Μ x Π x Υ 

(χλστ.): 3.950 x 1.722 x 1.481 

> Χώρος αποσκευών (λίτρα): 295

• Εντυπωσιακή σχεδίαση μέσα - έξω

• Οδική συμπεριφορά

• Μεγάλος χώρος αποσκευών

• Μέτριοι χώροι για επιβάτες

• Μέτριο φινίρισμα πλαστικών 

στο εσωτερικό 

• “Φορτωμένη” εργονομία

BEST PLAN

8 WINTER 2011
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Όπως και το Ford, έτσι και το μικρό της Opel ξεκί-
νησε την καριέρα του με πλεονέκτημα τη νεανική εμ-
φάνιση η οποία του εξασφάλισε μια αγορά trendy
πελατών, υποβοηθούμενη από την ασταμάτητη νεα-
νική διαφήμιση. Αυτό δε σημαίνει ότι το Corsa δεν
αξίζει σαν αυτοκίνητο. Κάθε άλλο μάλιστα αφού πλη-
ροί όλες τις σύγχρονες απαιτήσεις από ένα αυτοκί-
νητο αυτού του μεγέθους και αυτής της τάξης τιμής.
Έτσι η σχεδίασή του όχι μόνο κρατάει τους τόνους

ψηλά, αλλά έγινε και αντικείμενου μίμησης, τη στιγμή
που μετά το τελευταίο φρεσκάρισμα, δείχνει ακόμα
πιο συντονισμένη στο πνεύμα των καιρών. Ωστόσο η
προσεγμένη σχεδιαστική προσέγγιση γενικότερα του
έχει εξασφαλίσει και κάτι πολύ πιο ουσιαστικό. Χώ-
ρους. Το Corsa έχει από τους καλύτερους χώρους
για τα πόδια όσων κάθονται στο πίσω κάθισμα, τη
στιγμή που, τόσο το εσωτερικό ύψος, όσο και το
πλάτος, κρίνονται ανώτερα του μέσου όρου. Και
όλα αυτά χωρίς να έχουν επηρεαστεί οι δυνατότη-
τες του χώρου αποσκευών, που φτάνει τα 285
λίτρα. 
Κατά τα λοιπά, το εσωτερικό είναι καλοφτιαγμένο
και νεανικά διακοσμημένο, με μία από τις καλύτε-
ρες ποιοτικές υλοποιήσεις, όσον αφορά σε μοντέλο

Opel. Ωστόσο κάποιες εργονομικές ιδιαιτερότητες
δε λείπουν ούτε εδώ.
Πάντως, ο νεανικός χαρακτήρας του αυτοκινήτου
φαίνεται και στο δρόμο, εκεί όπου παραμένει αντα-
γωνιστικό σε κάθε οδηγική περίσταση. Αν εξαιρέ-
σουμε ορισμένες αεροδυναμικές ευπάθειες στον
ανοιχτό δρόμο, το Corsa είναι όσο χρειάζεται ευέλι-
κτο για την πόλη, αλλά και όσο συμμετοχικό επιτρέ-
πει ο χαρακτήρας του έξω από αυτή. Με μοναδική,
ίσως, ένσταση, την κάπως ξερή αντίδραση του πίσω
άξονα πάνω από εγκάρσιες ανωμαλίες. 
Σε κάθε περίπτωση το Corsa, ως 1.400άρι έχει σύμ-
μαχο και τον Twinport κινητήρα που προσφάτως
αναβαθμίστηκε σε συμβατό με τις νόρμες καυσαε-
ρίων Euro 5, ενώ κέρδισε και σε ίππους. Οι επιδό-
σεις του κινούνται σε ικανοποιητικά επίπεδα, ενώ η
κατανάλωση και οι εκπομπές ρύπων είναι στα ίδια
χαμηλά επίπεδα με τον πιο σύγχρονο ανταγωνισμό. 
Αν υπολογίσουμε τα καλά επίπεδα εξοπλισμού άνε-
σης και ασφάλειας, αλλά και τα πέντε αστέρια στα
crash test του EuroNCAP, τότε μπορεί κανείς εύκολα
να καταλάβει γιατί το Corsa αποτελεί το αντίπαλο
δέος του Yaris σε πωλήσεις στην ελληνική αγορά,
με σοβαρή υποψηφιότητα για την πρωτιά το 2011.

Opel Corsa 1.4

+

-

Τ Ε Χ Ν Ι Κ Α  Χ Α Ρ Α Κ Τ Η Ρ Ι Σ Τ Ι Κ Α

> Κυβισμός (κ.εκ.): 1,398

> Κύλινδροι / Βαλβίδες: 4 / 16

> Ισχύς (ίπποι / σ.α.λ.): 100 / 6.000

> Ροπή (Nm / σ.α.λ.): 130 / 4.000 

> Κιβώτιο: 5τάχυτο χειροκίνητο 

> Τελική ταχύτητα (χλμ./ώρα): 180 

> 0-100 χλμ./ώρα (δλ.): 11.9 

> Μέση κατανάλωση (λτ./100 χλμ.): 5.5

> Εκπομπές CO2 (γρ./χλμ.): 129

> Διαστάσεις Μ x Π x Υ 

(χλστ.): 3.999 x 1.737 x 1.488 

> Χώρος αποσκευών (λίτρα): 285

• Μεγάλοι χώροι επιβατών

• Νεανική σχεδίαση

• Ικανός κινητήρας

• Ξερές αντιδράσεις από τον πίσω άξονα 

• Εργονομία που θέλει συνήθεια

• Ευπάθεια στους πλευρικούς ανέμους

DISCOVER I LEASEPLAN 9
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Renault Clio 1,2 TCe
Αναμφίβολα το Renault Clio είναι το πιο παλιό μον-
τέλο της παρουσίασης. Έχει λανσαριστεί το 2005 και
από τότε η γαλλική φίρμα το “συντηρεί” με τονωτι-
κές ενώσεις. Ωστόσο, η αλήθεια είναι ότι η αρχική
βάση ήταν τόσο καλή που με τον καιρό ωρίμασε και
μπορεί και “παίζει” ακόμα ανοιχτά τον ανταγωνισμό
σε όλα τα επίπεδα. Για παράδειγμα η εμφάνιση πα-
ραμένει σύγχρονη και αεροδυναμική, πλαισιώνοντας
ένα από τα μακρύτερα αμαξώματα της κατηγορίας,
που ήταν και από τα πρώτα παραδείγματα που με-
γάλωσε υπερβολικά και ξεκίνησε μια ολόκληρη τάση
γιγαντισμού. 
Μετά είναι η ωριμότητα στο εσωτερικό. Με απτή ποι-
ότητα που συναντάς μόνο στο πολύ πιο φρέσκο Me-
gane (που έφτιαξε την ποιοτική εικόνα της Renault)
το εσωτερικό του Clio στολίζεται από μαλακά πλα-
στικά καλής ποιότητας (στην πλειοψηφία των εξο-
πλιστικών του εκδόσεων), ενώ είναι καλοφτιαγμένο
και θυμίζει μεγαλύτερο αυτοκίνητο σε αίσθηση. Άλ-
λωστε οι χώροι του παραμένουν από τους καλύτε-
ρους της κατηγορίας. Ενδεικτικό της ωριμότητας του
Clio είναι η άνεση από την ανάρτηση η οποία μπορεί
να σε κάνει να ξεχάσεις ότι οδηγείς μικρό στα με-
γάλα ταξίδια. Εξίσου καλά είναι τα πράγματα και στις
στροφές, όπου εκεί έχεις να απολαύσεις τα οφέλη
της γαλλικής σχολής. Άλλωστε μην ξεχνάμε ότι απο-
τελεί τη βάση για το εξαιρετικό Clio RS, ένα από τα
τελευταία παραδείγματα της σχολής των μικρών

σκληροπυρηνικά σπορ αυτοκινήτων. Στον αντίποδα
της άνεσης βρίσκεται η αίσθηση από το τιμόνι και τα
φρένα που ανέκαθεν δεν ανήκαν στα πλεονεκτήματα
του μοντέλου, με το τιμόνι να είναι “νεκρό” στη θέση
γύρω από την ευθεία και το μεσαίο πεντάλ να έχει
σπογγώδη αίσθηση. Παράλληλα η ηχομόνωση αφή-
νει κάποιους ενοχλητικούς αεροδυναμικούς θορύ-
βους να περάσουν στο εσωτερικό, ενώ η εργονομία
που, μπορεί να μην προβληματίζει τους συνηθισμέ-
νους με τα γαλλικά μοντέλα, αλλά και δεν ενθουσιά-
ζει όποιον αποζητάει πιο στιβαρή επαφή με τα
χειριστήρια του κλιματισμού και του ηχοσυστήματος. 
Κάτω από το καπό ζει ένα από τα πιο πρωτοπόρα σύ-
νολα της κατηγορίας. Ο 1,2 TCe μας σύστησε το
τούρμπο στους σύγχρονους μικρούς κινητήρες πολύ
πριν από τους μικρούς γερμανικούς TSI και ενθου-
σίασε με το δυναμισμό του. Σήμερα εξακολουθεί και
συναρπάζει με τις επιδόσεις του που μπορούν και
χαρίζουν στο Clio μία από τις καλύτερες θέσεις στην
κατηγορία. Ωστόσο το ότι δεν συνεργάζεται με 6άρι
κιβώτιο, αναδεικνύει την τραχύτητά του στις ψηλές
στροφές, αλλά και του αφαιρεί πόντους χαμηλής κα-
τανάλωσης, ειδικά απέναντι στον πολύ φειδωλό αν-
ταγωνισμό. 
Σε κάθε περίπτωση, το Clio παραμένει από τα πιο αν-
ταγωνιστικά μοντέλα της κατηγορίας του, με πλού-
σιο εξοπλισμό άνεσης και ασφάλειας, αλλά και 5
αστέρια στα crash tests.

+

-

Τ Ε Χ Ν Ι Κ Α  Χ Α Ρ Α Κ Τ Η Ρ Ι Σ Τ Ι Κ Α

> Κυβισμός (κ.εκ.): 1.149

> Κύλινδροι / Βαλβίδες: 4 / 16

> Ισχύς (ίπποι / σ.α.λ.): 100 / 5.500

> Ροπή (Nm / σ.α.λ.): 145 / 3.000 

> Κιβώτιο: 5τάχυτο χειροκίνητο 

> Τελική ταχύτητα (χλμ./ώρα): 183 

> 0-100 χλμ./ώρα (δλ.): 11.0 

> Μέση κατανάλωση (λτ./100 χλμ.): 5.8

> Εκπομπές CO2 (γρ./χλμ.): 129

> Διαστάσεις Μ x Π x Υ 

(χλστ.): 4.032 x 1.720 x 1.497 

> Χώρος αποσκευών (λίτρα): 288

• Οδική συμπεριφορά

• Επιδόσεις 

• Άνεση

• Αίσθηση τιμονιού

• Έλλειψη κιβωτίου 6 σχέσεων

• Στιβαρότητα χειριστηρίων 

στο εσωτερικό

BEST PLAN
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